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@) CARTOUCHE DE RLTRE A HUILE POUR CARTERS D'HUILE DE MOTEURS OU D'ENGRENAGES. 



, L'objet de I'lnvention est une cartouche de filtre & huite 

pour carters dhuile de rrKtteurs et t>ottes de vrtesses, avec 
filtrage rfhuile Int§gr6 cote aspiration et/ ou refoulement, 
dans taquelle une unit6 de filtre pour le filtrage cdt6 aspira- 
tion 114 et/ ou une unite de fittre pour le filtrage cote refou- 
lement 101 d'huiles de moteurs ou de boiies de vitesse est 
pr^vue sur une monture porte-joint 103. 
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L* invention concerne une cartouche de filtre A huile pour 
carters d» huile en matidre plastique ou en in6tal pour 
moteurs ou engrenages, ou encore boltes de vitesses automa- 
tiques, avec filtration int6gr6e de I'huile cdt6 aspiration 
et/ou ref oulement . 

En l'6tat de la technique, dans le cas d'un moteur ou d'une 
boite de vitesses automatique, la filtration de 1' huile 
s'effectue au moyen de f litres plac6s s6par6ment, a 
l*ext6rieur du carter d' huile. Pour ce faire, les f litres, 
les joints de carter d'huile et le carter d'huile sont uti- 
lises sous forme de coroposants individuels. Le carter 
d'huile est fabriqu6, en ce cas, soit en acier embouti, 
soit en fonte d*aluininium/magn6sium. 

En l'6tat de la technique, les f litres A huile sont 
g6n6ralement plac6s de fagon 4 §tre facilement accessibles 
lors de travaux d'entretien, et A pouvoir §tre reniplaces 
facilement. On y parvient, dans la majority des cas, en 
pla^ant les filtres d huile en saillie hors du plan du 
moteur. Pour que cet enccanbrement ne soit pas trop 
important, on limite fortement les dimensions des filtres A 
huile, de sorte qu'ils pr6sentent une petite surface de 
filtrage et qu'ils doivent §tre remplac6s relativement 
souvent. 

Un autre inconv6nient est que dans les moteurs de 
conception nouvelle, I'espace dans le compartiment itioteur 
est g6n6ralement calcul6 au plus juste et que, d6s lors, de 
telles constructions qui prennent de la place sont 
ind^sirables en soi- 



Ainsi, le probl^me technique de 1* invention est de mettr A 
disposition une construction et une configuration nouvelles 
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du filtre A huile pour moteurs ou engrenages, voire boites 
de vitesses automatiques, qui fevitent les inconvfenients 
visfes plus haut et puissent Stre log6es dans le 
compartiment moteur en feconomisant de la place. En outre, 
un tel filtre i huile doit pr6senter une plus grande 
surface de filtrage, en sorte que la rfecessitfe d'un 
remplacement frequent disparait. 

Ce probl^me est r6solu par une cartouche de filtre a huile 
pour carters d' huile de moteurs et engrenages, avec 
filtration int6gr6e de 1' huile cSt6 aspiration et/ou 
refoulement, dans le cas duquel on pr^voit, sur une monture 
porte-joint 103, une unit6 de filtrage pour filtrage c6t6 
aspiration 114 et/ou une unit6 de filtrage pour filtrage 
C6t6 refoulement 101 destinies i des huiles de moteurs ou 
de boites de vitesses. 

Dans une rfialisation pr6f6rentielle, l-unit6 de filtrage 
c6t6 refoulement 101 est s6par6e de la monture porte-joint 
103 et placfee de fagon A pouvoir bouger dans la monture 
porte-joint 103 au moyen du support d'6tanch6itfe 104. Avec 
cette mesure, on s' assure que I'unitA de filtrage c6t6 
refoulement puisse 6tre mieux adaptfee It l'entr6e d'huile du 
cote sortie de refoulement de la pompe A huile. En outre, 
on pent mieux parer aux tolerances de fabrication de la 
cartouche de filtre d'huile. 

Dans une autre realisation pr§f6rentielle, une soupape de 
saretfe 102 est agenc6e dans 1 'unite de filtrage c6t6 
refoulement 101. En cas de d^passement des valeurs de 
pression ou d'^coulement d'huile au niveau de I'entrfee 
d'huile, cette soupape de sQrete 102 s'ouvre et guide le 
flux d'huile directement dans le carter d'huile, vers la 
sortie d'huile. 

De preference, un element flltrant 105 est encore plac6 
dans la monture porte-joint 103. GrSce i cet element 
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filtrant, le flux d'huile aspir6 de pr6f6rence du carter 
d'huile dans l'616inent flltrant est filtr6. 

Sur la monture porte-joint 103, on place, de pr6f6rence, 
des contours de f litre aspirant 106 pour la sortie d'huile 
109. Autour de ces contours de filtre aspirant 106, on peut 
placer, de pr6f6rence, des aimants toriques 110 appel^s A 
retenir dans le filtre les limailles m6talliques en 
provenance du moteur et des engrenages. 

Dans une autre realisation, on prdfere qu'un couvercle 
d'entr6e c6t6 aspiration 107 soit plac6 sur la monture 
porte-joint 103, couvercle qui est solidaris6, sur trois 
c6t63, A la monture porte-joint 103- Cette monture porte- 
joint 103 et le couvercle d' entree c6t6 aspiration 107 
d6finissent une ouverture pour 1' aspiration de I'huile 108 
du carter d'huile. 

Jusqu'ici, le carter k huile servait simplement ^ recolter 
I'huile de moteur ou de bolte de vitesses qui ne se trouve 
pas dans le circuit d'huile moteur a ce moment pr6cis. Les 
carters a huile pr6sentent g6n6ralement des volumes 
relativement importants, qui n'ont autrement aucune autre 
fonction. Bien que la place disponible dans le compartiment 
moteur soit plutdt restreinte, les filtres A huile 6taient 
jusqu*^ ce jour g6n6ralement places du cote exterieur du 
moteur, A l'6cart de ce dernier, de fa(;on d §tre ais6ment 
accessibles lors de travaux d'entretien. lis occupent de ce 
fait une place relativement importante dans le compartiment 
moteur. 

De raani^re surprenante, on a constats que I'on pouvait 
profiter de I'espace non utilise dans le carter d'huile, 
pour y int6grer le filtre a huile, ce qui permet d'obtenir 
un gain considerable de place dans le con^)artiment moteur. 
La cartouche de filtre conforme A 1' invention est, pour 
cette raison, introduite dans le carter d'huile, en sorte 
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que le filtrage de I'huile puisae s'op6rer dans le carter 
d'huile. 

Dans cette realisation, runit6 de filtrage se compose d'un 
bloc compact, de preference en mati^re plastique, avec une 
joint de carter d'huile form6 pour etre solidaire de cette 
unite. Cette unit6 de filtrage est inseree dans un carter 
d*huile traditionnel en m^tal. 

Cette mesure permet d'int6grer des f litres A huile aspir6e 
ou refouUe pr6sentant une joint de carter d' huile 
preforme, dans des carters d'huile courants en m§tal ou en 
plastique, II est ainsi possible d'utiliser des carters 
d» huile traditionnels en acier embouti ou en fonte 
d* aluminium/magnfesium. 

Grace ^ l'en?)loi d'une unit6 de filtrage c6t6 aspiration 
114 et c6t6 refoulement 101, l'unit6 de filtrage est 
appel6e a am61iorer la proprete et de 1^ A accroitre la 
dur6e de vie de 1' huile et des moteurs ou engrenages. Vu 
les plus grandes surfaces filtrantes, par con^araison aux 
filtres A huile classiques cylindriques qui se trouvent k 
l»ext6rieur du carter d' huile, les unites de filtrage de 
1- invention ne r6clament que des frequences d'entretien 
netteinent moins 61ev6es et doivent done St re moins souvent, 
voire pas du tout, remplac6es. Pour ce qui est de sa 
surface filtrante, la cartouche de f litre A huile confonne 
a 1* invention peut etre 6tudi6e de fagon h ce qu'un 
remplacement du f litre au cours d'une dur^e de vie moyenne 
du v6hicule en question ne soit plus n^cessaire. 

Le c6t6 refoulement 100 de la sortie de la pompe est 
utilise comme entr6e d'huile, pour alimenter en huile 
1' unite de filtrage cdte aspiration 101 attachee. A 
I'interieur de 1' unite 101 se trouve une soupape de sOrete 
102 qui s'ouvre en cas de d6passement des valeurs de 
pression ou d*6coulem nt de 1' huile, t liWre le flux 
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d'huile dans le carter d'huile, directement vers le c6U 
aspiration de la poinpe 109. Dans des conditions normales 
pout l'unit6 101, I'huile est conduite ^ la sortie d'huile 
109, aprfts le filtrage pour le cfite aspiration de la pompe. 

Pour pouvoir parer aux tolerances de fabrications tenant i 
la n>6thode de fabrication de la monture porte-joint 103, 
qui est en mati^te plastique, et pour satisfaire aux 
tolerances serr6es c6t6 moteur et boite de vitesses, 
1 'unite de filtrage c6te refoulement 101 peut 6tre, de 
preference, separee et fixee avec une aptitude de mobilite 
et etanchee par un support d'etanch6ite 104. En outre, un 
element filtrant 105 ainsi que des contours de filtrage 
c6t6 aspiration 106 sont mouies par injection sur la 
monture porte-joint 103. 

En plus, on soude sur la monture porte-joint 103 un 
couvercle d' entree c6t6 aspiration 107. Pour ce faire, on 
met en oeuvre, de prfefference, un des proc6des de soudage 
suivants : soudage par friction-vibration, en particulier 
soudage par friction-vibration orbital, soudage par 
friction-vibration circulaire, ou des proc6d6s de soudage 
par ultrasons ou par laser. 

Le placement du couvercle d' entree c6te aspiration 107 fait 
que le fonctionnement du filtre i huile cat6 aspiration 
soit assure dans une position d' aspiration d6finie 108. 
Pour proteger le mieux possible le filtre d'une surcharge 
d'encrassement, un aimant torique 110 peut Stre plac6 i un 
ou plusieurs endroits. Celui-ci retient la liinaille de 
metal dans le filtre. 

L'6tanch6it6 par rapport & la sortie d'huile 109 et h 
1' entree d'huile 110 de la pompe est assuree par un ei6ment 
d-etancheite lU, de preference un Joint i ISvtes multiples 
(multi lip seal) extrude, par un joint h levres multiples 
(multi lip s al) applique separ6ment, un anneau torique ou 
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des 61ements d'6tanch6it6 sp6ciaux. L'6tanch6it6 par 
rapport au carter-moteur ou au carter de la boite de 
vitesses est assure par un joint 61astom6re 112, qui est 
soit enfile, soit inject^ au cours d'une operation 
distincte. Le logement du joint 112 se fait par formage 
d'une rainure p6riph6rique ext6rieure sur la monture porte- 
joint 103. Le vissage au carter-moteur ou au carter de 
boite de vitesses se fait par des douilles 113 extrud6es ou 
enfonc6e3 ult6rieurement, qui assurent un 6cartement defini 
en vue du pressage n6cessaire du joint 112 entre le carter 
d'huile et le carter-moteur /carter de boite de vitesses. 

La figure 1 montre une projection de la cartouche de filtre 
selon 1' invention, en coupe transversale - 

La figure 2 montre une vue de dessus de la cartouche de 
filtre d huile selon 1" invention. 

La figure 3 montre ^galement une vue de dessus de la 
cartouche de filtre i huile selon 1' invention, les 
cartouches de filtre 6tant quand meme reprises sur le 
dessin. 

La figure 4 montre une section de la cartouche de filtre a 
huile selon 1' invention, avec unit6 de filtrage c6t6 
refoulement 101. 

La figure 5 montre une vue grossie de l'unit6 de filtrage 
c6t6 refoulement pr6vue par 1' invention, en coupe 
transversale. 

La figure 1 montre une vue de la cartouche de filtre selon 
1* invention, en coupe transversale. Le chiffre 101 
identifie l*unit6 de filtrage c6t6 refoulement qui sera 
dfecrite plus en details A la figure 5. Le chiffre 114 
identifie I'unit^ de filtrag c6t6 aspiration. Sur les deux 
616ments de filtrage, on a pr6vu des 6Uro nts d'6tanch6it6 
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111 au niveau de 1 • entree " d'huile 100 et de la sortie 
d'huile 109. Un filtre d'huile c6t6 refoulement 101 est 
attach^ ^ X'entr6e d'huile 100. A l*int6rieur du filtre i 
huile c6t6 refoulement 101 se trouve une soupape de sQretfe 

102 qui s'ouvre en cas de d^passement des valeurs de 
pression et d' 6coulement d'huile, et lib6re le flux d'huile 
dans le carter d'huile, directement vers la sortie d'huile 
109. Dans des conditions nonnales pour le filtre h huile 
c6t6 refoulement, 1' huile est acheminee aprds filtrage a la 
sortie d'huile 109, 

L'unit6 de filtrage c6t6 refoulement 101 est, de 
pr6f6rence, s6par6 de la monture porte-joint 103 et mont6e 
avec une aptitude de mobilit6 dans la monture porte-joint 

103 grace A un support d'6tanch6it6 104. De cette mani^re, 
on peut parer A des tolerances qui rendent n^cessaire un 
ajustement individuel du filtre A huile c6t6 refoulement 
101 par rapport au moteur ou k la boite de vitesses. Une 
6tanch6it6 est en ce cas 6galement possible grSce au 
support d'6tancheit6 104. 

Sur la monture porte-joint 103 on a encore pr^vu un 616ment 
filtrant 105 ainsi que des contours de filtrage c6t6 
aspiration 106 pour la sortie d'huile du cote aspiration de 
la pompe 109. Sur le pourtour de I'ouverture du cote 
aspiration 109, on a fix6 de preference de aimants 110, 
sous forme d'un aimant torique. 

sur la monture porte-joint 103, on a injects par ailleurs 
un couvercle d'entr6e c6t6 aspiration 107. Celui-ci n'est 
raccorde que de trois c6t6s A la monture porte-joint 103, 
et permet, du c6t6 ouvert, une position d'aspiration 
dfefinie 108. 

Les aimants toriques 110 pr6vus peuvent §tre disposes A 
I'exterieur, au niveau de la sortie du c6t6 aspiration de 
la pomp 109. Us peuvent cependant, en principe, Stre 
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pr6vus A un autre endroit du filtre ^ huile. Ces aimants 
ont pour fonction de s6parer la limaille contenant des 
m6taux en provenance du compartiment moteur, qui est ainsi 
retenue dans le filtre a huile. 

La cartouche de filtre selon 1* invention est solidaris6e au 
carter d' huile 100 par 1 • intenn6diaire de la monture porte- 
joint 103 et des joints correspondants . 

Comme le montre la figure 1, 1' huile en provenance du 
moteur ou de la boite de vitesses est achemin^e depuis le 
c6te refoulement de la sortie de pompe au filtre a huile, 
au travers de l'entr6e d* huile 100, ensuite elle est 
conduite au travers de l'unit6 de filtrage c6t§ refoulement 
101, et renvoy6e dans le circuit d'huile moteur ou de boite 
de vitesses au travers de la sortie d' huile 109 vers le 
c6te aspiration de la pompe. L'huile se trouvant dans le 
carter d' huile peut 6galement aboutir dans l'61§ment 
filtrant, au travers de I'ouverture c6t6 aspiration 108 et 
de !• autre filtre 105, et est A nouveau renvoy^e dans le 
circuit d' huile du moteur ou de la boite de vitesses au 
travers de la sortie d* huile 109, Par le calibre de 
1* orifice c6t6 aspiration 108 et par le choix de l*616ment 
filtrant, on peut controler le rapport de la quantity de 
1' huile qui est renvoyee au filtre par 1* entree d* huile 
100, et qui est conduite au filtre au travers de 
I'ouverture c6t6 aspiration 108. 

La figure 2 montre une vue de dessus de la cartouche de 
filtre k huile selon 1' invention. Le chiffre 107 dfesigne le 
couvercle d'entr6e c6t6 aspiration. Le chiffre 103 
identifie la monture porte-joint, le chiffre 105 l'616ment 
filtrant pour le filtrage c6t6 aspiration. Le chiffre 104 
d^signe le support d*6tanchfeit6 entre la monture porte- 
joint 103 et le filtre c6t6 refoulement 101. 
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Le raccordement de la cartouche de filtre A huile se fait 
par la pose de la monture porte- joint 103 sur le cadre 
correspondant du carter d' huile, avec un joint d»6tanch6it6 
correspondant 112, suivie d'un vissage au travers de 
douilles 113 extrud6es ou enfonc6es ulterieurement . 

La figure 3 montre elle aussi une vue de dessus de la 
cartouche de filtre i huile selon 1» invention, sur laquelle 
sont illustrees les cartouches filtrantes pour le filtrage 
cdte refoulement 101 et pour le filtrage c6t6 aspiration 
114. 

La figure 4 pr6sente une section de la cartouche de filtre 
A huile selon 1' invention, avec l'unit6 de filtrage c6t6 
refoulement 101 et le support d'6tanch6it6 104 months 
separ&nent. Dans la monture porte-joint 103, on distingue 
une ouverture par laquelle est introduite l'unit6 101. La 
fixation se fait ensuite en amenant le support d*6tanch6it6 
104 par le c6t^ oppos6. 

La figure 5 montre une vue grossie, en coupe transversale, 
de l*unit6 de filtrage c6t6 refoulement 101 de 1* invention. 
On distingue qu'i la fixation du filtre c6t6 refoulement 
dans la monture porte-joint 103, une fente est pr6vue 
autour de 1' orifice d'arriv6e du filtre cote refoulement. 
Cette fente permet une fixation precise du filtre c6t6 
refoulement par rapport au moteur ou a la boite de 
vitesses - 

Le carter d' huile de 1* invention procure une alternative 
permettant un gain de place par rapport au montage 
traditionnel du filtre k huile dans le compartiment moteur. 
L'utilisation d»616ments filtrants de grandes surfaces 
permet d' employer des f litres A huile qui sont 6tudi6s 
compte tenu de la dur6e de vie du moteur ou de la boite de 
vitesses, de sorte que la n^cessit^ d*un remplacement 
frequent du filtr A huile disparait. 
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On autre avantage reside dans le fait que I'espace de toute 
fagon non utilis6 dans le carter d'huile est destinfe k unc 
utilisation judicieuse, et qu'on gagne de la place grace 4 
1' Eviction du filtre k huile du compartiment moteur. 

En outre, la cartouche de filtre i huile selon 1' invention 
peut 6galement 6tre ins6r6e dans des carters d'huile 
classiques en m6tal ou en plastique. Ceci permet 6galement 
de r66quiper sans aucun probl^me des yfehicules automobiles 
avec la cartouche de filtre h huile selon 1' invention. 
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NOMENCLATURE ! 

100 Entree d'huile 

101 Unite de filtrage c6t6 refoulement 

102 Soupape de sQret6 

103 Monture porte-joint 

104 Support d'etanch6it6 

105 Element filtrant 

106 Contours de filtre c6t6 aspiration 

107 Couvercle d* entree cote aspiration 

108 Aspiration pour I'huile 

109 Sortie d'huile 

110 Aiiaant torique j 

111 Element d'6tanch6it6 | 

112 Joint 61astom6re 

113 Douilles 

114 Unit6 de filtrage cat6 aspiration 

! 
I 
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REVENDICATIONS 

1. Cartouche de filtre a huile pour carters 
d'huile de moteurs et boites de vitesses avec filtrage 
de 1' huile integre cot^ aspiration et/ou ref oulement, 
dans laquelle une unit6 de filtrage pour filtrage cote 
aspiration (114) et/ou une unite de filtrage pour 
filtrage cote refoulement (101) d'huiles de moteur ou 
de boites de vitesses est disposee sur une monture 
porte-joint (103). 

2. Cartouche de filtre a huile selon la 
revendication 1, caract^risee en ce que 1* unite de 
filtrage pour le filtrage cote refoulement (101) est 
s6paree de la monture porte-joint (103) et mont^e avec 
line aptitude de mobility dans la monture porte-joint 
(103) au moyen du support d'6tanch6ite (104) . 

3. Cartouche de filtre a huile selon la 
revendication 1 ou 2, caracterise en ce qu'une soupape 
de saret6 (102) est placee dans I'unite de filtrage 
cote refoulement (101) . 

4. Cartouche de filtre a huile selon les 
revendications 1 a 3, caracterisee en ce qu'un element 
filtrant (105) est dispose sur la monture porte-joint 
(103) . 

5. Cartouche de filtre a huile selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 4, caracterisee en ce 
que des contours de filtre c6t6 aspiration (106) pour 
la sortie d'huile (109) sont pr6vus sur la monture 
porte-joint (103) . 

6. Cartouche de filtre a huile selon la 
revendication 5, caracterise en ce qu'un aimant torique 
(110) est dispose autour des contours de filtre c6t6 
aspiration (106) . 

7. Cartouche de filtre a huile selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 6, caracterisee en ce 
qu'un couvercle d' entree cote aspiration (107) qui est 
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raccord^ par trois c6t6s k la monture porte-joint (103) 
est dispos6 sur la monture porte-joint (103) , 

8. cartouche de filtre ^ huile selon la 
revendication 7, caract6ris6e en ce que la monture 
porte-joint (103) et le couvercle d'entr6e c6t6 
aspiration (107) forment une ouverture pour 
1 -aspiration de I'huile (108) venant du carter d'huile. 



